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[ TAXI PIU CARI
NELL’AGONIA
DEI TRASPORTI

Raffaele Aragona

'episodio del consigliere co-

munale, leader dei tassisti
napoletani, passato nei mesi
scorsi dall’opposizione nelle fi-
le della maggioranza, ha fatto
notizia anche perché collegato
alle trattative che hannoriguar-
dato il servizio auto pubbliche,
in particolare per gli aumenti di
tariffa entrati in vigore in questi
giorni.

Sie discusso da pit parti sulla
giustezza e opportunita di tali
aumenti notando anche come,
in realta, le tariffe precedenti
non fossero poi tanto modeste
rispetto a quelle di altre citta.
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idanche nellanon trascurabi-
le considerazione della quali-
tadelservizio qui offerto in termini
di accoglienza e di bonta dalle vet-
ture, non sempre paragonabili a
quelle di altre citta, le quali si mo-
strano certamente pili nuove, pit
confortevoli e pilattrezzate.
Adettadellacategoriainteressa-
ta si tratta soltanto di adeguamen-
ti, mac’échibenearagionelapen-
sa diversamente e, come € stato ri-
levato anche nei servizi di questo e
di altri quotidiani, a conti fattile ta-
riffe nostrane diventano pitu care di
quelle delle altre citta e anche me-
no chiare, tanto chel’assessorealla
mobilita ha dichiarato la sua «di-
sponibilita averificare critiche e se-
gnalazioni diinesattezze, se neces-
sario». Per non dire del prezzario
diffuso a bordo dei taxi che riporta
nell’intestazione un errore imba-
razzante: «Tariffa Taxi Ordinaria»;
madquestaealtracosaed esuladal-
la questione che quiinteressa.
A parte tutto questo, per0, e mol-
to importante considerare come,
tragli obiettividell’ Amministrazio-

ne debba esistere quello di contri-
buire aun miglioramento dellamo-
bilita cittadina, naturalmente sen-
zaandare controivantaggidellaca-
tegoria. Egiastatofattonotare, pro-
prio su queste pagine e da chi scri-
ve, comea questo “carotaxi” segui-
raunacontrazione dell'usodell’au-
to pubblica e, di conseguenza, un
vantaggio della categoria limitato
oforse addiritturanullo. Lacontra-
zione ¢ anche determinata da una
certa remora generalizzata all'uso
deltaxi erroneamente considerato
una sorta di lusso, quando invece,
abenvedere, esso risulta economi-
camente conveniente, se si valuta
il costo dell’auto privata anche in
termini di tempo impiegato negli
spostamenti dicitta e della difficol-
ta di parcheggio, senza contare
l'inevitabilestresslegatoalle condi-
zioni di traffico cittadino.

Del resto é evidente che, ai fini
della mobilita, converrebbe un ef-
fettivo aumento di questa utenzae
un miglioramento del servizio tut-
to: elementi strettamente collegati
'uno con I'altro. Cio puo ottenersi
conil recuperoel'incremento del-
le corsie preferenziali, conilloro ef-

fettivo rispetto e, perché no?, con
una diminuzione delle attuali vi-
genti tariffe; cosa, quest’ultima,
realizzabile, senza svantaggio del-
la categoria, attraverso 1'adozione
di provvedimenti facilitativi: risto-
ro di alcune spese di esercizio, un
parziale sgravio fiscale, un contri-
buto per le spese di assicurazione
dellavettura ecc. Sarebbe compito
dell’ Amministrazione tentare diri-
solvere il problemain questi termi-
ni, se davvero sivuole migliorarela
circolazioneincitta. L'incrementa-
to uso del taxi limiterebbe la circo-
lazione delle vetture private, il nu-
mero di auto in sosta, specialmen-
te quelle in sosta vietata; a un tem-
po, l'effettivo e concreto funziona-
mento delle corsie preferenziali fa-
vorirebbela circolazione deimezzi
pubblici in genere dando luogo a
un aumento della relativa utenza.
Sono tutte semplici considera-
zioni che dovrebbero informare la
“politica”, sempre sbandierata, di
un’Amministrazione che voglia
davvero migliorareuno degliaspet-
ti principali della vivibilita della cit-
ta.
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