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L’opinione

Il caso taxi e la politica
dei cambi di casacca

Raffaele Aragona

A nniaddietro, in una intervista rilasciata
auna rivista, il costituzionalista Miche-
le Ainis formuld una serie di proposte per mi-
gliorare la politica italiana e ridare fiducia ai
cittadini. Tra le idee indicate c'era quella di
introdurre in Italia lo strumento del “recall”.
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Dalla prima di cronaca

La protesta del taxi e la politica del cambi di casacca

Raffaele Aragona

Sitratta della possibilita peri cit-
tadini di revocare una carica a
un eletto quando si ritenesse
cheil mandato non venisse svol-
to correttamente; una procedu-
ra gia esistente nella democra-
zia ateniese ma, generalmente,
nonin quelle moderne (salvoin
alcuni cantoni svizzeri e in alcu-
ni Stati Usa) nelle quali & diffusa
I'idea che l'operato degli eletti
possa e debba essere giudicato
dai cittadini solo alla scadenza
del mandato, in occasione delle
successive votazioni.

Aparte, pero, le circostanze gra-
vi che potrebbero dar luogo
all’applicazione del recall, non
sarebbe del tutto ingiustificato
un “licenziamento virtuale”
che stigmatizzi in alcuni casi il

“cambio di casacca” cui spesse
volte si assiste dalle nostre parti,
nonsoloalivello centrale.

Non e certo il caso di accennare
neppurelontanamente a un vir-
tuale recall di casa nostra a pro-
posito dell’episodio diun consi-
gliere comunale, leader dei tas-
sisti napoletani, passato in que-
sti giorni dall’opposizione nelle
file della maggioranza. 1l fatto &
diventato notizia perché avve-
nuto in un momento nel quale
fervono trattative riguardanti i
tassisti che investono non sol-
tanto aumenti di tariffa ma an-
che le posizioni da assumere
nei confronti della questione
Uber.

Non si vuole qui discutere circa
l'aumento delle tariffe (forse
non del tutto modeste rispetto a
quelle di altre citta) ma, primie-
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ramente e in linea di principio,
delfatto che, per far valere mag-
giormente la propria causa,
qualcuno avverta il bisogno ela
convenienza di mutare compa-
gine. Oltre a cid preme notare
comeil problemadebbainvesti-
reancheiltentativo di contribui-
reaunmiglioramento dellamo-
bilita cittadina e senza andare
contro i vantaggi della catego-
ria. Eindubbio che un aumento
tariffario comportera una dimi-
nuzione dell'utenza taxi e quin-
di, in definitiva, un non concre-
to vantaggio della categoria;
quando, invece, ai fini dellamo-
bilita converrebbe I'opposto
che si otterrebbe con l'incre-
mento delle corsie preferenziali
e addirittura con una diminu-
zione delle tariffe, cosa possibi-
le, senza svantaggio della cate-

goria, se si adottassero dei prov-
vedimenti facilitativi nei suoi
confronti. Questione da studia-
re, difficile, ma certamente su-
scettibile di una soluzione; a par-
te quella dei buoni benzina che
pare abbia mostrato nel tempo
poca utilita, potrebbe esserci
una maniera che porti a uno
sgravio fiscale o quant’altro pos-
sa recare vantaggio al tassista
senza incidere sulla spesa
dell’'utenza e percio contribuire
a incrementare I'uso del taxi;
tutto cio nella precisa convinzio-
ne che esso limiti la circolazio-
nedivetture private e quindi an-
che il numero di auto in sosta,
specie di quelle in sosta vietata,
motivo primario del rallenta-
mento del traffico.

Se effettivamente si vuole sco-
raggiare 1'uso dell’auto privata

€ necessario facilitare in tutti i
modi 'uso del mezzo pubblico,
anche per “premiare” chihade-
cisodifare ameno della propria
vettura. E evidente che, per de-
congestionare le strade della cit-
tadebbalimitarsiil traffico delle
auto private, cosa che dovrebbe
rientrare nella politica, sempre
sbandierata, da chi amministra
la cittd; se l'intenzione & since-
ra.

La creazione, il mantenimento
eilrispetto delle corsie preferen-
ziali sono element fondamenta-
lialloscopo; ed ¢ altrettanto evi-
dente come corsie davveroriser-
vate determinino riduzione dei
tempi e dei costi di percorrenza
per i mezzi pubblici e quindi
una maggiore loro utilizzazio-
ne.
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